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Neue Automatisierung im Architekturtrends in

viaLog-Projekte Kleinteilelager der Logistik




Beharrlichkeit
zahlt sich aus!

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser,

die Erfindung des TischfuB3balls liegt inzwischen fast 100 Jahre zurtick,
doch erstim letzten Jahrzehnt hat er sich seinen Weg aus Landschul-
heimen und dunklen Kneipenhinterzimmern heraus ins Licht gebahnt.
Was als Einrichtungstrend in der Start-Up Szene
begann, hat sich langst auch in gestandenen Unter-
nehmen etabliert — so auch bei viaLog. Ich spreche
also aus Erfahrung, wenn ich sage, dass Trends sich
durchaus langfristig durchsetzen kénnen.

Viele Trends in der architektonischen Gestaltung von
Logistikgebauden stecken dagegen — zumindest im

Dirk Schlémer, europadischen Raum - noch in den Kinderschuhen.
Geschaftsflihrer vialog Flr den hart umkampften Immobilienmarkt missen
neue Ansatze gefunden werden, sei es bei der optimalen Ausnutzung
von Flachen oder einer nachhaltigen und zukunftsgerichteten Bauweise.
Welche Entwicklungen sich dabei abzeichnen, stellen wir lhnen in diesem

Magazin vor.

Schon lange dem Pionierstatus entwachsen sind dagegen viele automa-
tische Systeme fiir die Lagerung von Kleinteilen. Vier gdngige Systeme
haben wir fur Sie auf den Priifstand gestellt und hinsichtlich ihrer Starken
und Schwachen miteinander verglichen. In dieser Ausgabe verraten wir
Ihnen, zu welchem Ergebnis wir dabei gekommen sind.

Die Themen dieser Ausgabe sind:

+ Neue viaLog-Projekte Seite 3
+ Automatisierung im Kleinteilelager Seite 4
+ Architekturtrends von Logistikimmobilien Seite 6
+ vialog Veranstaltungen 2020 Seite 7

Ubrigens: wussten Sie, dass wir regelmaBig Messefreikarten oder Einla-
dungen zu exklusiven Veranstaltungen wie z. B. Lagerbesichtigungen

verschicken? Falls Sie davon profitieren mochten, melden Sie sich unter
vialog-logistik.com/ueber-uns/newsletter/ fiir unseren Newsletter an.

Mit freundlichen Grii3en

etz Afyman)

Dirk Schlomer
Geschaftsfihrender Gesellschafter
viaLog Logistik Beratung GmbH




DIESEL TECHNIC

Die Diesel Technic Group ist einer der
grof3ten Anbieter fiir Nutzfahrzeug-
Ersatzteile im Independent After-
market (IAM). Das globale Netzwerk
von Tochterunternehmen und au-
torisierten Vertriebspartnern stellt
die lokale Ersatzteilversorgung und
individuelle Betreuung von Kunden
in Uber 150 Landern sicher. Vom
Hauptsitz in Kirchdorf distribuiert
das Unternehmen Ersatzteile in die
ganze Welt. Gemeinsam mit viaLog
hat Diesel Technic das Lager 2007
und 2011 grundlegend erweitert und
optimiert. Nach weiterem Wachstum
in den vergangenen Jahren sind die
Kapazitaten des Lagers wieder
erschopft.

Zur Abbildung zukiinftigen Wachs-
tums und zum Erhalt einer effizienten
und wirtschaftlichen Intralogistik
betraute Diesel Technic die Logistik-
planer von viaLog mit

» der Planung und Realisierung
einer Lagererweiterung am

=5/}

NASCHWELT

Der GroBhandel Weser -Ems.

Die Naschwelt GmbH ist Teil der
Coppenrath Feingeback Gruppe. Als
GroBhandler ist das Unternehmen auf
die Belieferung von Convenience-
Stores, wie Tankstellen, Kantinen,
Backereien, kleinere Lebensmit-
telmarkte oder Kioske spezialisiert.
Das Sortiment beinhaltet Lebens-
mittel, Getrdanke, StiRwaren, Tabak
sowie Frische- und Tiefkihlprodukte.
Am Standort in Geeste werden auf
4.500gm Lagerflache mehr als 8.000
Artikel gelagert. Von dort aus werden
1.050 Verkaufsstellen beliefert.

Zur Weiterentwicklung seiner Logistik
und aufgrund der Integration weiterer
Produktgruppen in das Sortiment
beauftragte Naschwelt die Berater
von viaLog mit

» einer Lagerplanung sowie einem
Stufenkonzept zur Erweiterung
der Logistik fir den Standort in
Geeste.

Nutzfahrzeug-
Ersatzteile,
Lebensmittel,
und Stahl

Neue vialLog-
Projekte

Bereits seit 1921 ist die WERTZ
Handelsgesellschaft mbH & Co. KG in
der Stahlbranche tatig. Das Unterneh-
men ist spezialisiert auf die Bereiche
Stahlhandel, Entsorgung und Trans-
port. Am Stammsitz in Aachen lagern
mehrere tausend Tonnen Stahl. Von
dort aus werden Gewerbe sowie
Industrie- und Handwerksbetriebe
mit Stahl und Metallen versorgt. Um
den Flachenbedarf zu reduzieren, die
Produktivitdt zu erhéhen und die
Arbeitsbedingungen zu verbessern,
erwdgt das Unternehmen die Auto-
matisierung von Lagerprozessen.

Dazu beauftragte WERTZ die Berater
von viaLog mit

» der Entwicklung eines zukunfts-
fahigen Logistikkonzepts sowie
einer Lagerplanung und
-optimierung fiir den Standort
in Aachen.

Hauptsitz Kirchdorf in den Berei- Haben auch Sie Interesse an einer Zusammenarbeit mit viaLog?

Vereinbaren Sie einen unverbindlichen Kennenlern-Termin mit unseren
Logistikplanern und / oder Architekten.

chen Logistik-Einrichtungstech-
nik und LVS. Zudem unterstitzt
viaLog die Schnittstellen-Abstim-

vialLog Logistik Beratung GmbH:
@ 05247/9364-0
X info@vialog-logistik.com

viaLog Bauplanung GmbH:
@ 05247/60296-60

mung zwischen den Bereichen = s @vfelle sl s g

Einrichtungstechnik und Bau.
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Automatisierung im Kleinteilelager
Die Vor- und Nachteile gangiger Systeme im Uberblick

Die manuelle Kommissionierung von
Kleinteilen ist meist mit hohem Aufwand
verbunden. Immer hdufiger kommen daher
Ware-zu-Person-Systeme zum Einsatz. Jedes
System weist seine spezifischen Vor- und
Nachteile auf. Im Folgenden haben wir vier
gangige Systeme miteinander verglichen:

« Automatisches Kleinteilelager (AKL)
mit Regalbediengeraten (RBG)
Das AKL besteht aus Gassen, die jeweils
Uber ein eigenes RBG bedient werden.
Die Lagerung der Waren erfolgt in Behal-
tern, die per RBG zu einem Uber-
gabeplatz und von dort aus mittels For-
dertechnik zum Kommissionierarbeits-
platz und zuriick transportiert werden.

» Shuttlelager
Das Shuttlelager dhnelt dem AKL, die
Hub- und Fahrbewegungen finden je-
doch getrennt voneinander statt. Fiir die
Ein- und Auslagerung der Waren kom-
men pro Gasse mehrere Shuttle-Fahr-
zeuge zum Einsatz. Diese konnen, je
nach System, auch zwischen Gasse und
Ebene wechseln. Die vertikale Hubbe-

wegung wird Uber einen Heber realisiert.

» AutoStore
Anstelle einer Regallagerung werden
hier die Behalter mit Lagergut Uiberein-
ander gestapelt. Ein- und Auslagerung
erfolgen Uber Roboter, die Giber den
gestapelten Behaltern auf einer Alu-
miniumkonstruktion fahren. Dadurch
kénnen die Roboter frei flexibel auf der
gesamten Oberflache fahren.

» Regal-zu-Person Systeme
Das System besteht aus mobilen Rega-
len, die von selbstfahrenden Robotern
zum Kommissionierarbeitsplatz trans-
portiert werden. Die Regale werden
dann an einem Kommissionierarbeits-
platz zur Entnahme bereitgestellt.

Welche Gebaudeanforderungen bestehen?
Regal-zu-Person Systeme kdnnen bei
niedrigen Hallenhéhen und einem norma-
len, ebenen Industriefuboden installiert
werden, wahrend der Einsatz von AutoStore,
bei maximaler Lagerguthdhe, eine Hallen-
hoéhe von 7,5m und einen belastbaren
Boden voraussetzt. Durch die hohe Punktlast
und die erforderlichen Toleranzen sind die
Anforderungen an die Belastbarkeit und die



Steifheit des Bodens fiir den Bau eines Shutt-
lelagers oder AKL noch wesentlich hoher.
Auch hinsichtlich des Brandschutzes miissen
bei AutoStore, Shuttlelagern und RBG haufig
besondere Auflagen erfiillt werden.

Welches System ermoglicht eine
kompakte Lagerung auf wenig Flache?
Dadurch, dass keine Gassen zur Bewegung
der Roboter notwendig sind, ist mit Auto-
Store eine sehr kompakte Lagerung maglich.
Die maximale Systemhohe betragt jedoch
lediglich 5,4m. Shuttlelager und AKL benéti-
gen mehr Platz in der Flache, bieten aber die
Moglichkeit, die Bau- oder Hallenhéhe opti-
mal auszunutzen. Durch die eingeschrankte
Regalhdhe weisen die Regal-zu-Person
Systeme keine optimale Raumnutzung bei
hoheren Hallen auf.

Welcher Grad an Flexibilitdt ist moglich?
Regal-zu-Person Systeme sind hinsichtlich
einer schnellen Reaktion auf Sortimentsan-
derungen sehr flexibel. Die Regale kdnnen
an Artikel unterschiedlicher GroBe und Form
angepasst werden - z. B. auch an Hangewa-
re. Bei den Ubrigen Losungen ist die Flexibi-
litdt durch die systembedingte Lagerung in
Behaltnissen eingeschrankt. Es gibt Shuttle-
und RBG-Lastaufnahmemittel, die sich auto-
matisch an unterschiedliche Behaltergroen
anpassen, bei AutoStore missen dagegen
standardisierte Gro3en genutzt werden.

Wie weit sind die Systeme skalierbar?
Wahrend der Output des AKL durch die
Gassenleistung beschrankt ist, kann er bei
den anderen Systemen durch den Einsatz
zusatzlicher Fahrzeuge ohne Umbaumai-
nahmen bis zur Leistungsgrenze erhéht wer-
den. Zur Erweiterung der Kapazitat kénnen

Ware-zu-Person Systeme
in der Ubersicht

Gebaudeanforderung

Platzbedarf/ Flachenmaximierung

Flexibilitit in Bezug auf Anderungen
der Artikelabmessungen

Skalierbarkeit
Ausfallsicherheit/ Redundanz
Pickleistung/ Mitarbeiterbedarf

Ergonomie

bei Regal-zu-Person System und AutoStore
einzelne Regale bzw. Schachte hinzugefligt
werden. Beim Shuttlelager und RBG miissen
zusatzliche Gassen gebaut werden.

Wie redundant sind die Systeme?

Das RBG weist im Storungsfall keine Redun-
danzen auf - die gesamte Gasse steht still.
Auch beim Shuttle kann es, je nach System,
zu Teilausfallen kommen. Bei Regal-zu-Per-
son Systemen und AutoStore kénnen die
Roboter dagegen einzeln und im laufenden
Betrieb gewartet werden, ohne das restliche
System zu beeintrachtigen.

Wie wird kommissioniert und wie hoch
ist die Pickleistung?

Grundsatzlich ermdglichen Ware-zu-Person-
Systeme durch die stationdren Arbeitsplatze
eine sehr hohe Pickleistung. Die tatsachliche
Leistung wird durch die Auftragsstruktur
und den Aufbau der Arbeitsplatze beein-
flusst — etwa ob dort 1:1 oder 1:n gepickt
wird. Auch Nebentatigkeiten wie Pick & Pack
nehmen Einfluss auf die Produktivitat. Durch
das manuelle Greifen aus unterschiedlichen
Regalebenen ist die Pickleistung bei den
Regal-zu-Person Systemen im Vergleich mit
den anderen Systemen geringer. Dies wirkt
sich auch hinsichtlich ergonomischer Bedin-
gungen fiir Mitarbeiter nachteilig aus.

Fazit: Welches System passt am besten
zur eigenen Logistik?

Welches System geeignet ist, ist vom Einsatz-
bereich und den unternehmensspezifischen
Gegebenheiten abhangig. Die Herausforde-
rung ist es, die Flexibilitat, Skalierbarkeit und
Erweiterbarkeit der Logistik zu gewahrleis-
ten und gleichzeitig die Wirtschaftlichkeit
der Systeme im Blick zu behalten.

Regal-zu-Person

AutoStore Systeme

Shuttlelager



Rasantes Wachstum, knappe Flachenres-

sourcen und hohe Grundstiickspreise -
gerade in dicht besiedelten Gebieten sind
neue Ansdtze im Logistikbau gefragt. Der-
zeit zeichnen sich vier Trends ab, welche die
Gestaltung von Logistikgebauden in den
kommenden Jahren pragen werden.

1. Mehrgeschossiger Logistikbau
Mehrgeschossige Stahlblhnen, z. B. fiir
Kleinteilelagerung, gehoren hierzulande
langst zum Standard. Zwei- bis dreige-
schossige Logistikgebaude mit separat
befahrbaren AuBBenrampen, die sich in
Asien bereits fest etabliert haben, sind im
europdischen Raum dagegen eher noch

die Ausnahme. Firr Logistikprozesse ist die
Abwicklung tber mehrere Stockwerke eine
Herausforderung, die mit gezielt eingesetz-
ter Fordertechnik gemeistert werden muss.
Auch die sehr hohen Baukosten sind nicht
aulBer Acht zu lassen. Trotz allem bietet der
mehrgeschossige Logistikbau, vor allem in
Ballungsgebieten, einen Losungsansatz, um
die vorhandenen Flachen optimal zu nutzen.

2, Corporate Architecture

Durch die zunehmende Bedeutung von
E-Commerce und,Next Day” oder,Same
Day” Lieferungen riicken die Logistikzentren
naher an die Stadte heran. Das erfordert
Akzeptanz in der Bevolkerung. Viele
Menschen bestellen zwar gerne online,

Hoher,
schoner,
effizienter

Vier Architekturtrends in der
Gestaltung von Logistikimmobilien

gegentiber einem Logistikzentrum in ihrem
Stadtgebiet sind sie aber reserviert. Ein
gelungenes architektonisches Konzept kann
hier ein echter Turoffner sein. Auch Kun-
den und Mitarbeitern wird so ein positiver
Eindruck vermittelt. Die Fassadengestaltung
spielt dabei eine wichtige Rolle, denn sie
kann die Corporate Identity des Unter-
nehmens widerspiegeln und so als riesige,
kostenlose Werbeflache fungieren. Um die
richtigen Botschaften zu transportieren,
sollten stimmige Materialien eingesetzt
werden: so vermittelt eine Glasfassade
Transparenz und Offenheit — eine Holz-
fassade steht fiir eine nachhaltige Unter-
nehmenskultur. Nattrlich dirfen auch die
funktionalen Vorteile einer innovativen Fas-
sadengestaltung nicht auBBer Acht gelassen
werden. Sie schiitzt vor Warme und Kalte,
dammt Schall und kann zuverldssig zum
Brandschutz beitragen.

3. Zwei Leben von Industriegebauden
Industriegebaude unterliegen sich wan-
delnden Nutzungsszenarien. Was heute
noch eine Produktionshalle ist, muss zu-
kiinftig vielleicht zu einem Logistikgebdude
umfunktioniert werden oder andersherum.
Wie flexibel Unternehmen auf sich andern-
de Anforderungen und Marktbedingungen
reagieren konnen, wird zunehmend zum
Wettbewerbsfaktor. Das erfordert eine



umsichtige Planung von Neu- und Umbau-
ten. Sind Umnutzungen maglich, sollten
wichtige Punkte, wie die Belastbarkeit der
Boden, die Hallenh6he - z. B. fiir eine Kran-
nachriistung - oder die statischen Anforde-
rungen der Hallendecke fiir eine eventuelle
Aufstockung des Gebaudes beriicksichtigt
werden. Auch mégliche Anforderungen

an den baulichen Brandschutz sollten von
Anfang an miteingeplant werden. Sinnvoll
ist zudem der Entwurf eines Masterplans
fur das gesamte Gelande. So kénnen die
Ausbau- und Nutzungsmdglichkeiten aller
Gebaude miteinkalkuliert werden, um lang-
fristig wachsen zu kdnnen und dabei die
Umgestaltungskosten und -mafnahmen so
gering wie moglich zu halten.

4. Nachhaltigkeit und Energieeffizienz
Besonders bei Neubauten kann man
Einfluss auf eine nachhaltige Bauweise
nehmen. Gebaudeleitsysteme, Photovol-
taikanlagen oder Systeme zur Warmer(ick-
gewinnung steigern zwar Investitionen
beim Bau, wirken sich aber positiv auf die
Nutzungskosten aus. Da die Anfangsinvesti-
tionen lediglich 15% der Gesamtlebenszyk-
luskosten eines Gebaudes ausmachen, bie-
tet sich hier ein deutliches Einsparpotential.
Das lohnt sich besonders fiir Unternehmen,
die einen hohen Energieverbrauch aufwei-
sen. Fir viele BaumaBnahmen rund um

das Thema Energieeffizienz kdnnen zudem
staatliche Fordermittel beantragt werden.

viaLog Veranstaltungen 2020

LogiMAT, Hannover Messe und Besichtigung bei CA Brill
CABRILL Einladung zur

FUR INDUSTRIE UND HANDWERK Besichtigung bei cA Bri"
Auch 2020 ladt viaLog wieder zur

Einladung zur LogiMAT

Vom 10.-12. Mérz 2020 findet
in Stuttgart die LogiMAT, eine
der wichtigsten internationalen

l'ngl 2020
>

Besichtigung eines Logistikzentrums ein.

Fachmessen fir Intralogistik, statt.

Besuchen Sie uns in Halle 1 Stand 1D41

und besprechen Sie Ihre Anliegen

24. Marz 2020
Nordhorn

Termin:
Ort:

Am Hauptsitz in Nordhorn betreibt der
technische GroRBhandler CA Brill GmbH ein
Logistikzentrum inklusive Verkaufsraum mit:
24/48-Stunden-Lieferservice
Durchflusslager mit ca. 40.000 Artikeln
auf 10.000 gm Logistikflache

+ Fordertechnik von ca. 300 m Lange, die

persoénlich mit unseren Planern.

¢

Einladung zur
Hannover Messe
2020 findet die Intralogistik- ‘
messe CeMAT erneut im Rah-

HANNOVER
MESSE

men der Hannover Messe statt.

Besuchen Sie uns vom alle Lagerbereiche von Wareneingang

20. -24. April 2020 in Halle 4 Stand E27. tiber FachbodenbUhnenanlage,

Konsolidierungsregal und Packplatz bis
Falls Sie die LogiMAT oder die Hannover

Messe nicht besuchen kdnnen, kontaktieren

hin zum Warenausgang verbindet

« belegloser, paralleler Multi-Order-

Sie uns gerne fiir ein kostenfreies Erstge- L
Kommissionierung.

sprach in lhrem Hause.
Nahere Infos zu der Besichtigung erhalten

Sie Uber unseren Newsletter

Kontakt fiir Terminvereinbarungen, Freikarten vialog-logistik.com/ueber-uns/newsletter/

oder die Anmeldung zur Besichtigung: oder unter www.vialog-logistik.com.

Tel.:
E-Mail:

+49 5247 9364-0
info@vialog-logistik.com




Kluge Kunden
AEG Em antals®

Just ask Antali

BACH |

[T M BAERLOCHER

0> Armarumen Q-1 Atanta-Gruppe

Kompatanz rend

BECO ffk”ﬁ@ﬂﬁ@mweﬁ G BOGE brennenstuhl Bllnilng ‘LLG@ZOG/V/G

the world of squosports = .~ PRuckiurTsvsTEME _ UNTERNEHMENSGRUPPE

CABRILL GARAT (jtoBenelux LLHHAS CMEMER CURVER. ﬁ. DALLMER
V
e, s Drﬁger ¢ Dresselhaus O ECKART [EH{l1 5

Effect Pigments Rohre und Ammat

FRICKE M FRANKISCHE QGEALAN == GERMANIA

] 7\ |
L @ HABA @ © HARTIE
.

GEERY) i [ENHEBEl  HegenscheitC_ IMFD [l E===u=. _ _Heimeler ¢ (HELLR

GCiesekeE GILDEMEISTER

— in e A Fort R i e T = ECOLAB
) @ &

- O Hornschuch [N  smparat @ Jass &
UNTEENMEMMINSGREUPFL JOHN DEERE

0l KLASMANN [J€ DEILMANN KLH?E‘]JQEUW EKLUG () wisckner penopiost I FR@ll

Koralle ama V n ﬁ,f &
Kodak Polychrome -. kronespim lE/FhNEEF!(EE Ll

LEONARDO
<JLohmann t?»
3 keeser LINK [ Luxkas LoTTER MERA Mm@uh 1 CW MINIMRX |
M Miiller ﬁ
MITSUBISHI OLKEREI - o —— s
o Peetils 813 MWH k@mssmq nobilia i}

e [CIPETERS pPARADOR [DRHENX

OPT|I
OPUS SrIT

@ v 3 = ~ 2
rRHEINMETALL Reinert| RSSMANN ROFU REIed=:8 sAGAFLOR SALAMANDER

......... d mehr!

SCHAFERBARTHOLD  SiimilIZ SAURER. () felix Schoeller Group ﬁ‘ SPRINTIS
TEIL IHRES ERFOLGS ] Schlafhorst
The TrailerCompany. DICHTUNGEN UND MEHR

Qﬁxh

STIHL TEMPUR

/,/"*" N
oy _
W) BEEEM mroemere™ D entmer EINED

L “ Wahl&C ieiSstechnic
Uzl WAGENER & CO Spedﬁon und Logistg wbv WILTS e

westiano  \N/jlkhahn Wyeth Z§ wortmann® &2 wi;rTH /ella Y4 Zimmermann

Impressum - Herausgeber: viaLog Logistik Beratung GmbH - Rudolf-Diesel-Strafle 30 - 33428 Harsewinkel
@ +49 5247/9364-0 - (P www.vialog-logistik.com - X info@vialog-logistik.com - HRB 3773 - AG Giitersloh - Ust.-1d.-Nr.: DE 170 23 1690 - Geschiftsfiihrer: Dirk Schlémer

Druck: Griitzner Printservice GmbH - Berliner Ring 54 - 33428 Harsewinkel - @ +49 5247/2980



